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St 2071, A 95 AS Schaiftlarn - Schéftlarn (B 11)
Ortsumfahrung Schiftlarn; Voruntersuchung

Sehr geehrte Herr Blrgermeister Dr. Ruhdorfer,

mit Schreiben vom 19.04.2017 haben Sie uns die Unterlagen der Voruntersu-
chung zur Vorprifung zukommen lassen. Nach einer ersten Durchsicht der Unter-
lagen fand am 13.09.2017 eine gemeinsame Besprechung mit der Gemeinde
Schaftlarn, dem Ingenieurbiro Schdénenberg und dem Staatlichen Bauamt Frei-
sing statt. Im Nachgang zu dieser Besprechung wurde uns am 30.01.2018 der
Uberarbeitete Erlauterungsbericht zur Durchsicht tberlassen.

Projekt

In Schéftlarn kreuzen sich die B 11 Wolfratshausen — Miinchen und die St 2071
Wangen — Schéftlarn. Der westlich der B 11 liegende Abschnitt der St 2071 ist ein
verkehrswichtiger Zubringer zur A 95 Mlnchen — Garmisch-Partenkirchen. Durch
Steigungen von bis zu 11 %, enge Kurvenradien, Fahrbahnbreiten z. T. unter 6 m,
das Fehlen von Linksabbiegespuren und einen héhengleichen Bahniibergang be-
stehen im westlichen Bereich der Ortsdurchfahrt der St 2071 Defizite im Bereich
der Verkehrssicherheit und Leistungsféahigkeit sowie Umweltbeeintrachtigungen.

Die Ortsumfahrung Hohenschéftlarn ist als ndrdiich von Schéftlarn gefihrte Ver-

bindung zwischen der A 95 und der B 11 geplant und entlastet damit die Orts-
durchfahrten im Zuge der St 2071 (West) und der B 11 (Nord).
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Ausbauplan fiir die StaatsstraBen

Das Projekt istim 7. Ausbauplan fir die Staatsstra3en mit Gesamtkosten von

5,6 Mio. € und einer Lange von 2,7 km in der Dringlichkeit 1R (2021 bis 2025) ent-
haiten.

Die StraBenbauverwaltung arbeitet prioritar daran, die vordringlichsten Projekte
der 1. Dringlichkeit bis zum Jahr 2020 abzuarbeiten. Aus diesem Grund (ibernahm
die Gemeinde 2013 die kommunale Sonderbaulast fir Planung und Neubau der
Umfahrung. Mit der Widmung der Umfahrung als StaatsstraBe zum Zeitpunkt der
Verkehrsfreigabe wird die StraBenbaulast wieder beim Freistaat Bayern liegen.

Projektbearbeitung

In einer Vorplanung und einem Verkehrsgutachten wurden die Varianten A bis F
untersucht. In der darauf folgenden Umweltvertréaglichkeitsstudie wurde der Be-
stand der Umweltschutzglter erfasst und bewertet. Im Ergebnis wurde ein im Ver-
gleich zu den umliegenden Fléchen konfliktarmer Korridor dargestellt. AuBerdem
wurden die Varianten A bis F der Vorplanung bewertet. Der Gutachter kommt zu
dem Ergebnis, dass die Varianten B und C hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die
Umweltschutzglter am gunstigsten sind und die Varianten A, D, E und F zu deut-
lich gravierenderen Auswirkungen auf die Umwelt fihren.

Die Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des Runden Tisches ergab, dass die
Varianten B und E und zusatzlich die Variante Bl weiter untersucht werden sollen.
Der Streckenverlauf der Variante Bl orientiert sich an der sogenannten ,Milchstra-
Re“ zwischen der A 95 Anschlussstelle Schaftlarn und dem Gewerbegebiet Schorn
der Stadt Starnberg sowie an der ndrdlichen Gemeindegrenze zwischen Schorn
und der B 11. Im Sinne einer zielorientierten und wirtschaftlichen Vorgehensweise
wurden-anschlieBend far diese drei Varianten eine vegetationskundliche Bestand-
serfassung und eine zoologische Kartierung durchgefthrt.

Auf dieser Basis werden die drei Varianten B, E und Bl in der vorliegenden Vorun-
tersuchung vergleichend gegeniibergestelit. Daneben wurden auch die Kosten
fortgeschrieben.

Des Weiteren wurde zwischenzeitlich eine groBraumige StraBenverbindung zwi-
schen einer neu zu errichtenden Anschlussstelle an der A 95 und der B 11 nord-
lich von Schéftlarn gefordert. Diese mégliche Variante wurde in Verbindung ge-
bracht mit einer ortsfernen Umfahrung von Starnberg zwischen der St 2069 und
der neu zu schaffenden Anschlussstelle an der A 95 bei Oberdill. Diese interkom-
munale Zusammenarbeit zwischen der Gemeinde Schéftlarn und der Stadt Starn-
berg wurde jedoch durch Beschluss des Stadtrates der Stadt Starnberg vom
29.01.2018 abgelehnt.

Beurteilung der drei Varianten

Das Projekt ,St 2071 Ortsumfahrung Schéftlarn“ soll vereinbarungsgemag in
kommunaler Sonderbaulast durch die Gemeinde Schéftlarn realisiert werden. Mit
der Verkehrsfreigabe wird die Ortsumfahrung zur StaatsstraBe gewidmet und steht



damit in der Baulast des Freistaats Bayern, vertreten durch das Staatliche Bauamt
Freising. Voraussetzung dafir ist, dass das Projekt bau- und verkehrstechnisch
einwandfrei und unter Beachtung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und
Sparsamkeit sowie unter Berlicksichtigung der Belange der Raumordnung und
Landesplanung geplant ist. ‘

im Hinblick auf die Erlangung von vollziehbarem Baurecht ist das Vermeidungs-
gebot nach Naturschutzgesetz zu beachten. Vermeidbare Beeintrachtigungen sind
demnach zu unterlassen. Konsequent ausgelegt, bedeutet dies, dass geeignete
Varianten mit geringerer Beeintrachtigung von Umweltschutzgiitern weiterzuver-
folgen sind.

Variante B: :

Baulénge: rund 2.824 m; Gesamtkosten: rund 9,44 Mio. €
Variante E:

Baulénge: rund 3.224 m; Gesamtkosten: rund 10,16 Mio. €
Variante Bl:

Baulénge: rund 5.113 m; Gesamtkosten: rund 14,18 Mio. €

Eine Ortsumfahrung verliert an Akzeptanz durch den Verkehrsteilnehmer je um-
wegiger bzw. langer sie ist. Dieser Erfahrungswert spiegelt sich in der Verkehrsun-
tersuchung vom 01.12.2016 von Prof. Kurzak wider. Die angestrebte Verlagerung
des Verkehrs von der Ortsdurchfahrt auf die Ortsumfahrung wird am besten mit
der Variante B erreicht. In Verbindung mit der geringsten Bauldnge und den nied-
rigsten Kosten der zu vergleichenden Varianten erflllt somit Variante B das Krite-
rium der Wirtschaftlichkeit am besten und entlastet zudem die Ortsdurchfahrt am
meisten.

Entsprechend der Stellungnahme der Unteren Naturschutzbehérde am Landrats-
amt Mdnchen haben mit aktuellem Stand der Unterlagen alle drei Varianten nega-
tive Auswirkungen auf die Umwelt. Unter Beriicksichtigung des Vermeidungsgebo-
tes (§ 15 Abs. 1 BNatSchG) erscheint auf Basis der vorliegenden Unterlagen die
Variante B am umweltvertraglichsten.

Auf Basis der vorgelegten Unterlagen und der vorstehenden Ausflihrungen sehen
wir das groBte Realisierungspotential in Variante B und empfehlen diese Variante
weiterzuverfolgen und im Rahmen der Entwurfsplanung auszuarbeiten.

Mit freundlichen GrifBen
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